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Contexte — le taux de couverture

(part des recettes voyageur sur les dépenses de fonctionnement)

Les taux de couverture des réseaux
urbains de province en 2016 — UTP,

chiffres clés 2015 sur 150 réseaux de province

Taux ALM : 27-28%

58%

Recettes voyageurs 16M€HT/an

Dépenses de fonctionnement :
env 56 M€HT/an

6%
25 42 78
Agglomérations Agglomérations Agglomérations
> 250 000 hab. de 100 & 250 000 hab. < 100000 hab. o
mValeur maxi B Moyenne Valeur mini (hors gratuité) un TERRITOIRE angers loire
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Contexte — le taux de couverture

(part des recettes voyageur sur les dépenses de fonctionnement)

Taux de couverture Besancon
»Taux de couverture Brest
Taux de couverture Clermont
Ferrand
e Taux de couverture Dijon
Taux de couverture Le Havre
s TauX de couverture Le Mans
e T3ux de couverture Mulhouse
Taux de couverture Reims
Taux de couverture Tours
Taux de couverture Caen
== TaUx de couverture Nancy
Taux de couverture Orléans

Taux de couverture St Etienne

e Taux de couverture
Valenciennes

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Taux de couverture Angers

Une baisse continue du taux de couverture jusqu'en 2011 et
une légere améelioration ensuite




Contexte — les reseaux gratuits en France

Les réseaux de transport urbain pratiquant la gratuité (totale ou partielle)

® 3 réseaux > 100 000 habitants
(population / communes desservies)
Aubagne (103 500 hab. 7 12)
Dunkerque (198 300 hab. / 17)
Niort (120 800 hab. 7 40)

@® 5 réseaux 50 000 a 100 000 habitants

(population / communes desservies)
Castres (77 850 hab. / 14)
Chateauroux (73 200 hab. / 14)
Compiégne (81 800 hab. / 22)
Libourne (90 800 hab. / 45)

Vitré (79 900 hab._/ 46)

@® 19 réseaux < 50 000 habitants
(population / communes desservies)
Arcachon (10 370 hab. / 1)

Carhaix (7 400 hab. / 1)

Chantilly (11 000 hab. / 1)
Chateaudun (13200 hab./ 1)
Crépy-en-Valois (15 200 hab. / 1)
Figeac (9 800 hab./ 1)

Gaillac (15 200 hab. / 1)

Gap (49 300 hab. / 17)

Issoudun (11 900 hab./ 1)

Joigny (9 850 hab./ 1)

Manosque (21 900 hab./ 1)
Mayenne (12 900 hab. / 1)
Moselle-et-Madon ( 28 800 hab. / 19)
Muret (25 207 hab./ 1)

Noyon (13 600 hab. / 1)
Pont-Sainte-Maxence (12 800 hab. / 1)
Saint-Brévin-les-Pins (13 200 hab. / 1)
Senlis (14 600 hab. / 1)
Villeneuve-sur-Lot (48 800 hab. / 19)

- Janvier 2018 -

27

réseaux

70%
ont moins

de 50 000
habitants

40%

sont des
intercom-
munalités

4 cNMOUVEMENT réiroris
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Contexte — Pour ou contre ?

Arguments selon le contexte :

CONTRE ?

|

g 0

g0

2

o

/;

Acceés au transport pour tous

Augmentation de la fréquentation
générant un report modal

Suppression des charges liées a la
commercialisation du service

Pas de prime transport pour les
employeurs publics et privés

Simplification de l'utilisation des TC ?

Lutte contre la pollution et
désengorgement de I'espace public ?

Dynamisation du tissu économique local

(centre-ville) ?

Amelioration de l'efficacité des finances
publiques (ratio colt/voyage) ?

Direction Transports / ALM

Impact budgétaire : perte des
recettes commerciales induisant une
augmentation du VT et/ou de la
contribution des AOM

Effets fiscaux potentiellement
negatifs pour la collectivité

Gratuite difficilement réversible

Dégradation de la qualité de service
par la saturation des capacités de
transport ?

Report modal de la voiture non
mesure ?

Augmentation des incivilités ?

un TERRITOIRE o
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Contexte — Raison de l'utilisation des TC

c. Les raisons de |'utilisation des transports publics

46%

25%

15%

Le motif économique de
I'utilisation des TC
arrive en 3¢me position

14%

. b, Le prix des transports publics par rapport aux autres services publics marchands

..c'est plus pratique ..je ne peux pas faire _.c'est plus dconomique .je trouve ca mieux
(stationnement, embouteillage) autrement pour lenvironnement Les transports L'eniévermnent des
publics = ordures
HE®@ |,

Mais pour 38% des utilisateurs, les La cantine

TC devraient étre gratuits +——— untesare

(+ 9 points / 2016) = e

La diistribution ‘

. Indice des prix & la consommation dEnergie
(gaz, electricits)

007 2008 2009 3010 2011 012 013 014 2015 016 017

Transport de passagers par autohus et autocar

—Services postaux
Cantines
= Alimentation en eau
—collecte des ordures ménaghres
e Electricite, gaz et autres combustibles

= = =Inflation globale Source : INSEE

Leau

Alors que les TC ont moins augmenté que les autres services
publics et méme que l'inflation malgré une augmentation de I'offre

de transport



Cas d’Angers Loire Métropole — Les attentes

2.4 Motivations des non-clients

Raisons de non-utilisation d'IRIGO Eléments incitatifs d'une utilisation IRIGO
(en spontané) (en assisté)

Préférence pour confort de la voiture _lﬁ]
Zone mal desservie parles TC _ ’Hl
Temps de trajet trop longs _ lﬁ]
Horaires non adaplés _ Iﬁ]
Aucun besoin de se déplacer _lﬁl
Préférence pour la MAP - IM

Préférence pour le vélola moto [N 6% |
Lignes pas assez direcies [l |6”/u

Desserte du quartier

Rapidité du trajet

Plus de fréquence en HP

Plus de fréquence en HC

Des attentes centrées
sur la qualité de
service (desserte,

. rapidité...) mais pas
% sur le prix

ltinéraires plus directs

Plus de transport le week-end

I Titres de transport moins chers

Plus de fréquence / vac. scol.
Nécessité de la voiture / travail - |4“/u] Meilleure desserte en soirée
Dépl. quotidiens trop nombreux . | 3% ] Meilleure ponctualité des bus

Naime pas les TC il 3%

TC non adaptés a la situat® physique [l [ 3% l

Davantage de P+R
Stationnement plus difficile & Angers

Plans de réseau plus lisibles

Préférence voiture/raisons familiales .[ 3% ]
. : ) \ Ensemtle des " [ Ensemble des
9 Plus d'infos lors du dépl t 9
Facilité a circuler en voiture / agglo l 2% réponses multiples us d'infos lors du deplacemen 2 A:‘ réponses multiples
Absence de réflexe TC | 2% Sentiment de sécurité
I Tarification trop chére u?% | I Attitude des chauffeurs
Caonduite des chauffeurs

Sentiment dinsécurité dans les TC | 1%
[45%]

Non connaissance offre Irigo |

Rien du tout

Base : 267 non-clients

Source étude Image Keolis Février 2018 4
=> Une augmentation potentielle de fréquentation de + 10/+20% maximum
en majorité issue du report modal marche/vélos et non de la voiture et un risque de

saturation en heure de pointe sur les lignes fortes




Cas d’Angers Loire Métropole — Cout de la gratuité

Hypotheses :

1/Impacts recettes

Impacts en K€

L Perte de recettes commerciales (moyenne +19 300
* dRedep:Ol_e,ment engagement recettes Délégataire 2019 a 2025)
es salariées en : o
charge du Compensation Gratuité TER + 300
controlle 2/lmpact fiscal
* Investissements .
supplémentaires Surcolt non récupéeration TVA (¥) +5 800
non chlffres 3/Couts d’exploitation
(besoins en
bus...) Renforts d’exploitation a court terme sur +1 200
« Maintien de la lignes 1 a 4 (+ 8 bus en heures de pointe)
vitesse Suppression systéme billettique - 200
commerciale (maintenance, gestion DAT...)
* Pas de hausse _ - -
du vandalisme Frais de vente (intérim, commission - 420
dépositaires, frais bancaires...)
Economies temps conducteurs (suppression - 110
, temps de caisse)
Direction Transy
Total + 25 870

(*) Selon hypothése que la collectivité perdra sa qualité d'exploitant fiscal de par I'absence de recettes



Cas d’Angers Loire Métropole — Analyse globale

Positif Neégatif

/ Forces \ / Faiblesses \

N
( Opportunités

J
Menaces \




Cas d’Angers Loire Métropole — Financement

« Pas de hausse possible de la fiscalité des entreprises : le versement
transport est déja au plafond de 2% de la masse salariale pour les
entreprises assujetties

« Obligation d’'un financement intégral par la fiscalité des ménages :

=> Soit une hausse de 600€ par foyer fiscal / an

, Direction Transports / ALM
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Direction Transports / ALM

angers loire
métropole

communauté urbaine




Cas d’Angers Loire Métropole — Annexe Financement

Hypothese de hausse de la fiscalité des ménages

Hausse des taxes foncieres seulement : part ALM a multiplier par 4,39

- Taxe fonciere bati 2,18% en 2019 => 9,56% (recette suppl attendue 25 M€)
- Taxe fonciere non batie 5,48% en 2019 => 24,04% (recette suppl 0,87ME€)
=> Soit + 604€ de taxe fonciere par contribuable assujetti

Pas de marge sur la taxe d’habitation au regard de sa suppression en cours

, Direction Transports / ALM u
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